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N hraub > 9

Kerzen
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Falsche Einstellung der Gemisch 7 g des Gemisch
setzung far Leeriguf. . - Lesriauf einstellen. *)
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Unzullingliche Arbeit der Kerzen.
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Unzul8ngliche Arbeit einzelner Disen.

Fehlerhafte Disen heal

Bruch der Kolbenfedern oder der Kolben
selbst in der Pumpe NW-82,

Pumpe auswechsein. *)

Falsches Spiel zwischen der Hebelrofle und dem
Ventilacheft hnldu-od--dn-m Zylindern

Ventilspiel prilfen,
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2u reiches Gemisch.

Kraftstoffverbrauch messen und nach
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OberméBige Verdinnung des Schmier-
nofhs mit Benzin.

Schmierstoff auswechseln, prifen ob keine
Flnuiohll durch den filr die Verdiinnung
des Schmierstofles bestimmten Hohn
hindurchtritt.
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Behdlter fir Sch
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ff nochflilen.

Undichtheit der Muffen und der
Sdumbmomamngon.

Schellen der Muffen anziehen, Befestigung
der Schiduche und Flansche priifen.

ngere Laufreit mit Leerdout
(soo—coo U/min).

Langere Loufreit mit kieinen Drehzahlen
(500-600 U/min) unzul8ssig.

Nebeniuft in den A L
Schmierstoffkreisiautes.

Mb M arkind: " N
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Beschaffenheit der Dich

usw.).

Fehler der Schmierstoffpumpe oder ihres
Anbaues. .
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